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fiecare tara.

Comisia poate face observatii in termen de trei luni de la data
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Cerinte
Obiective specifice Prioritati de investitii Tipuri de proiecte Program de implementare privind
EIM
Dezvoltarea unei retele 056- Autostrazi si drumuri nou construite — 2021-2027
TEN-T sustenabile, Reteaua centrala TEN-T Calendarul de implementare al
adaptata la schimbarile Cotr)stru_?'éls/_rpodern|zarea retelei 057- Autostrizi si drumuri nou construite — proiectelor va fi detaliat in
. . rutiere - Y
climatice, sigura si Reteaua globala TEN-T cadrul
. . .. -~ . .| DA
intermodala 060- Autostrizi si drumuri reconstruite sau fiecarei decizii de finantare in
oP3 imbunatatite — Reteaua centrald TEN-T parte, cu respectarea
061- Autostrazi si drumuri reconstruite sau Fermenulw flnalv cie
imbunatatite — Reteaua globald TEN-T implementare  prevazut in
actualele regulamente
Constructia infrastructurii feroviare 064- Cai ferate nou construite — Reteaua centrala europene.
aflate pe reteaua TEN-T (inclusiv TEN-T Proiectele care vor fi elaborate
ERTMS) 065- Cai ferate nou construite — Reteaua globala dupa adoptarea POT 2021 —
Modernizarea infrastructurii feroviare TEN-T 2027 vor fi proiecte de
aflate pe reteaua TEN-T (inclusiv ERTMS | g6 (i ferate reconstruite sau imbunatatite — importanta  strategica, in
si modernizarea garilor) Reteaua centrald TEN-T limita  fondurilor  alocate DA
Achizitia de trenuri de lucru si 068- Cii ferate reconstruite sau imbun3tstite — pentru fiecare Axa Prioritara.
echipamente conexe pentru Reteaua globald TEN-T ’
modernizare si electrificare CF ’
069- Other reconstructed or modernised railways
Modernizarea/reabilitarea podurilor si
podetelor feroviare 071- European Rail Traffic Management System
(ERTMS)
DA
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Investitii in modernizarea terminalelor
intermodale

Dezvoltarea de terminale intermodale

Investitii in instalatii si echipamente de
transfer intermodal

Investitii in legaturile intre principalele
hub-uri de transport (gara, aeroport,
port, punct vamal, parc industrial,
terminal intermodal)

078- Transporturi multimodale (TEN-T)

079- Transporturi multimodale (neurbane)

Modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii portuare in porturile
retelei portuare primare a Romaniei

Dezvoltarea instalatiilor,
echipamentelor si facilitatilor de
incarcare/descarcare in porturile retelei
portuare primare a Romaniei

080- Porturi maritime (TEN-T)
081- Alte porturi maritime
082- Cai navigabile si porturi interioare (TEN-T)

083- Cai navigabile si porturi interioare (regionale
si locale)

Masuri hard si soft care contribuie la
imbunatatirea sigurantei traficului pe
reteaua rutiera

Eliminarea punctelor negre

Echipamente de interventie in conditii
meteo speciale

060- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
imbunatatite — Reteaua centrala TEN-T

061- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
imbunatatite — Reteaua globala TEN-T

062- Alte drumuri reconstruite sau imbunatatite
(autostrazi, drumuri nationale, regionale sau
locale)

DA

DA




Promovarea mobilitatii
urbane multimodale
durabile;

OP 2

Achizitia de material rulant ecologic

072- Active feroviare mobile

. . ) 074 - Material rulant de transport urban curat
Masuri de reforma in domeniul P NU
transportului feroviar de calatori
Investitii in infrastructura de metrou 073- Infrastructuri de transporturi urbane curate
(noi tronsoane, statii aferente) 074- Material rulant de transport urban curat
Investitii in material rulant, modernizare
instalatii,
Investitii  in  echipamente conexe,
masuri de crestere a accesibilitatii
persoanelor cu deficiente de deplasare,
inclusiv sisteme de siguranta DA
Modernizarea statiilor a caror conditii
de desfasurare a calatoriilor nu
corespund standardelor de siguranta
actuale
Sustinerea integrarii calatoriilor la nivel
metropolitan cu alte sisteme de
transport public de calatori
Achizitia de trenuri metropolitane | 074 - Material rulant de transport urban curat
NU

(material rulant)




Constructia/modernizarea/optimi-zarea
infrastructurii necesare

Optimizarea mersului trenurilor-
graficului de calatorii, sistemele de
ticketing, masuri de crestere a
accesibilitatii persoanelor cu deficiente
de deplasare si alte masuri similare

Dezvoltarea si
consolidarea mobilitatii
nationale, regionale si
locale durabile, flexibile
si intermodale, inclusiv
imbunatatirea accesului
la reteaua TEN-T si
mobilitatea
transfrontaliera;

OoP3

Constructia/modernizarea  variantelor
ocolitoare,

Constructia/modernizarea accesului
municipiilor la sectoarele retelei rutiere
primare

Modernizarea sectoarelor de drum
national situate pe reteaua secundara

056- Autostrazi si drumuri nou construite —
Reteaua centrald TEN-T

057- Autostrazi si drumuri nou construite —
Reteaua globald TEN-T

060- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
imbunatatite — Reteaua centrald TEN-T

061- Autostrazi si drumuri reconstruite sau
imbunatatite — Reteaua globala TEN-T

062- Other reconstructed or modernised roads
(motorway, national, regional or local)

DA
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Il. Context

in conformitate cu documentele nationale aprobate de Guvernul Romaniei (Memo), Ministerul
Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor va asigura functia de Autoritate de Management
pentru Programul Operational Transport 2021-2027, aspecte reflectate si in cadrul Acordului de
Parteneriat negociat cu Comisia Europeana.

Programul Operational Transport 2021-2027 este un document strategic de programare care acopera
domeniul transport (rutier, feroviar, metrou, intermodal, naval, actie fixe, masuri orizontale de
siguranta si securitate), obiectivul acestuia fiind de a contribui la Strategia programului, luand in
considerare obiectivele si prioritatile specifice tematice selectate in functie de nevoile nationale,
regionale si locale.

Programul Operational Transport 2021-2027 ce face obiectul negocierii cu Comisia Europeana, va fi
implementat in conformitate cu prevederile cadrului strategic comun 2021-2027 si al Regulamentelor
fondurilor europene aferente.

Programul Operational Transport 2021-2027 nu prezinta conexiune cu alt program operational pe
acelasi sector (nu exista subordonare ierarhica). Pe de alta parte, pot fi identificate legaturi orizontale
si sinergii cu programe operationale privind acelasi domeniu (transport si mobilitate), la acelasi nivel —
POR.

Programul Operational Transport 2021-2027 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare
ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027

Prin Acordul de la Paris si mai recent ,Pactul ecologic european” la nivelul Uniunii Europene reducerea
emisiilor de carbon devine o prioritate, reducerea cu 90% pana in 2050 a emisiilor de gaze cu efect de
sera generate de sectorul transporturilor fiind tinta domeniului de politica "Mobilitate durabila”1.

Strategia Nationalda de Dezvoltare Durabila 2030 recunoaste importanta transportului in ceea ce
priveste dezvoltarea durabila, mai ales din perspectiva calitatii aerului si a tranzitiei catre mijloace cu
emisii reduse (sau fiard emisii). in ceea ce priveste investitiile pentru metrou, acestea sunt
fundamentate prin Strategia de Dezvoltare a infrastructurii de Transport cu Metroul, aceasta
cuprinzand lista interventiilor planificate pana in anul 2037 dar si de Planul de Mobilitate Urbana
Bucuresti-llfov.

Romania se afla sub media europeana la sectorul infrastructura si transport la toate criteriile de
analiza privind investitiile si infrastructura, conform celui mai recent European Transport and

! https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_ro
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Infrastructure ScoreBoard (2019). Astfel, fata de media europeand Romania se situa in 2018 pe
ultimul loc la calitatea drumurilor (cu un scor de 2,96), fiind situata sub media europeana si la
eficienta serviciilor de cale ferata (3.06), eficienta serviciilor portuare (3,93), eficienta serviciilor de
transport aerian (4,68). Raportat la 2016, completarea retelei rutiere principale TEN-T era situata la
45% , a celei feroviare conventionale la 4% iar a celei de mare vitezd 0%. In ceea ce priveste reteaua
TEN-T de cai navigabile, Romania de situa la sfarsitul anului 2016 la 91%.

Infrastructura rutiera

Conform Raportului Forumul Economic 20192, Romania a scazut comparativ cu 2018 la indicatori
precum calitatea infrastructurii rutiere, eficienta serviciilor de cale ferata, eficienta serviciilor aeriene.
Romania se situeaza pe locul 119 din 141 de tari analizate prin prisma calitatii infrastructurii rutiere. O
retea de drumuri bine intretinuta contribuie la reducerea costurilor utilizatorilor, riscului de accidente
si imbunatatirea sigurantei rutiere, reducerea impactului asupra mediului. Deficitul de infrastructura
se reflecta intr-o mobilitate redusa, conectivitate insuficienta la nivelul anumitor regiuni cu impact
major asupra disparitatii regionale (spre exemplu regiunea Nord-Est), trafic de tranzit ridicat la nivelul
a numeroase localitati care nu beneficiaza de variante de ocolire, timpi mari de asteptare la trecerea
frontierei. O serie de tronsoane aferente retelei TEN-T rutiere nu sunt construite la standard
corespunzatoare nivelului de trafic si conexiunii pe care trebuie sa o asigure, ceea ce face ca
principalele rute de transport sa fie caracterizate de timpi mari de parcurs si blocaje de trafic. Aceasta
conduce la o slaba interconectare a principalelor centre economice si urbane si cu alte noduri de
transport intermodal, cum ar fi porturile si aeroporturile. Anumite zone prezinta o accesibilitate
deficitara la retelele de transport, fiind necesare investitii in continuare la nivelul drumurilor nationale
si judetene.

EU Statistical pocketbook 20193, mentioneaza cifre relevante pentru Romania, aferente anului 2017:
doar 763 km de autostrazi in acelasi timp avand cel mai mare numar de victime din accidente rutiere
(100 la la 1 milion de locuitori).

Din perspectiva guvernantei transportului rutier, se constata o necesitate de crestere a capacitatii in
pregatirea si implementarea proiectelor;

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitétii regiunilor si populatiei prin constructia/ modernizarea
retelei rutiere, la standarde europene, in special la nivelul retelei TEN-T; reducerea incidentei
accidentelor cu efecte grave; reducerea timpului de stationare la iesirea din tard;, imbundtdtirea
guvernantei sectorului rutier.

2 http://www3.weforum.org/docs/WEF_TheGlobalCompetitivenessReport2019.pdf

3 https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2019_en
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Strategia programului: finalizarea tronsoanelor rutiere initiate anterior si continuarea investitiilor in
dezvoltarea retelei TEN-T centrale si globale pentru asigurarea accesibilitdtii la pietele internationale,
conform prioritizdrii din MPGT; reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale care asigurd
conectivitatea zonelor cu o accesibilitate redusd; imbundtdtirea sistemului de management al
infrastructurii rutiere si a conditiilor de sigurantd;

Infrastructura si servicii feroviare

n contextul Master Planului General de Transport (MPGT), au fost identificate principalele deficiente
ale transportului feroviar care au dus, in timp, la lipsa de atractivitate si competitivitate a acestui mod
de transport, si care trebuie adresate prin masuri adecvate, investitiile in infrastructura trebuind a fi
dublate de o reforma profunda a sistemului. Principalele probleme sunt: sustenabilitatea
infrastructurii, calitatea scdzutd a serviciilor si a managementului, infrastructurd neperformantd,
siguranta si securitatea, guvernanta.

n prezent, exista disparitati semnificative in ceea ce priveste dimensiunea retelei raportat la cererea
de trafic si resursele financiare insuficiente pentru intretinerea si operarea la standarde de calitate
corespunzatoare.

Serviciile oferite de transportul feroviar sunt necompetitive si neprofitabile. Principalele neajunsuri
constatate ale serviciilor furnizate sunt: perioade lungi de asteptare in cadrul orarelor de calatorie;
timpi mari de calatorie influentati de opririle dese; calitatea slaba a materialului rulant; preturi
ridicate si servicii de slaba calitate in gari. Utilizarea ineficienta a materialului rulant precum si
calitatea acestuia conduc la un nivel scazut al serviciilor furnizate pasagerilor. Este necesara definirea
clara a nivelului serviciilor pentru reteaua principald (frecventa, indicatori de performanta, etc.),
reducerea timpilor de asteptare in gari, realizarea unor programe atractive de circulatie a trenurilor,
imbunatatirea serviciilor pentru calatori, asigurarea unor programe si fonduri adecvate pentru
intretinerea infrastructurii feroviare, integrarea cu celelate moduri de transport de la nivel
urban/regional.

Conform EU Statistical pocketbook 20194 10.766 km infrastructurd feroviard se afla in operare in
2017, din care 37,4% este electrificata (4.030 km).

Conform datelor Eurostat 2019, serviciile de pasageri pe calea ferata se situau in 2018 la 5.426
milioane pasageri-km (2018), in scadere fata de anul 2017 (5.556 milioane pasageri-km) dar in
crestere comparativ cu anii anteriori, 4.731 milioane pasageri-km 2016, 4.910 milioane pasageri-km in
2015).

4 https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2019_en
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Numarul de pasageri in transportul interurban si international de pasageri pe calea ferata este de
66.500 mii Tn 2018, fiind aproximativ constant in ultimii 4 ani, cu o crestere mai semnificativa in anul
2017 (69.057 mii pasageri), conform datelor INSSE. Tn acelasi timp se evidentiaza cresterea constant
a numarului de pasageri ai transportului rutier: de la 275.548 mii in 2015 la 361.338 mii in 2018.

n ceea ce priveste volumul de marfuri, conform INSSE, acesta fluctueazd anual, inregistrand 55.429
mii tone Tn anul 2018, inregistrandu-se o scadere comparativ cu anul 2017 (56.083 mii tone). Dealtfel,
evolutia cantitatii transportate fluctueaza anual, fiind de 52.618 mii tone in 2016; 55.307 mii tone in
2015; 50.739 mii tone in 2014.

Deasemenea, transportul rutier de marfuri a inregistrat o crestere anuald constanta si semnificativa
(de la 198.638 mii tone in 2015 la 237.132 mii tone in 2018, cu o crestere de 8,78% in 2016
comparativ cu 2015 apoi cu o crestere anuald de aproximativ 4,75% in urmatorii ani)°.

Nevoi de dezvoltare: cresterea accesibilitdtii regiunilor si persoanelor prin reabilitarea si modernizarea
retelei feroviare la standarde europene; asigurarea unor resurse financiare adecvate pentru investitii si
intretinere; cresterea competitivitdtii transportului feroviar prin mdsuri de reformd, inclusiv
ITmbundtdtirea managementului, a serviciilor si calitdtii materialului rulant, integrarea serviciilor cu
cele de la nivel local/regional; solutii specifice de sigurantd si securitate;

Strategia programului: continuarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare care asigurd
conectivitatea cu pietele internationale, in coordonare cu proiectele propuse CEF, conform prioritizdrii
din MPGT; imbundtdtirea conditiilor de management si control al traficului feroviar; implementarea
unui mix de mdsuri de reforma si optimizare a serviciilor;

Transportul fluvial si maritim in Romania este reprezentat prin transportul de marfa pe Dunare si
cdile sale navigabile si de activitatea porturilor fluviale si maritime.

Lipsa fiabilitdatii si navigabilitdtii la nivelul senalului navigabil de pe Dundre si a canalelor sale, ce
prezinta deficiente atat in ceea ce priveste latimea, cat si adancimea, face ca timpii de parcurs pentru
barje si vase sa fie mai mari in raport cu alte moduri de transport din Romania, cu efect negativ
semnificativ asupra costurilor si atractivitatii transportului naval de marfa.

De-a lungul Dunarii si a canalelor navigabile din Romania exista 30 de porturi, 8 fiind situate pe TEN-T
centrald. in multe porturi infrastructura rutierd si feroviard este veche, prost intretinuts,
necorespunzand cerintelor transportatorilor. 12 dintre porturile dunarene din Romania nu au inca
conexiuni la reteaua feroviara. intretinerea necorespunzitoare, infrastructura invechitd, lipsa
legaturilor multimodale si procedurile lente de manipulare a fluxurilor existente reduce atractivitatea
acestor porturi pentru potentiali utilizatori, daunand competitivitatii pe termen lung a transportului

5 http://statistici.insse.ro:8077/tempo-online/#/pages/tables/insse-table
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naval de marfuri si limitand potentialul de dezvoltare intermodalda. Aceste conditii au dus la
subutilizarea capacitatilor portuare pentru cele mai multe dintre porturi dunarene.

Aceste aspecte sunt evidentiate si de volumul marfurilor transportate, nivelul acestora fiind in scadere
(29.714 mii tone Tn 2018, 29.043 mii tone in 2017, 30484 mii tone in 2016, 30.020 mii tone Tn 2015).

Portul Constanta este cel mai important port maritim al Romaniei si cel mai mare port la Marea
Neagra, reprezentand totodata un nod de tranzit major ce face legdtura intre Europa de Vest si Est-
Centrald cu Asia Centrald si Orientul indepé&rtat si avand o amplasare geografics strategicd, beneficiind
de conexiuni cu Dundrea, cu autostrada A2 si cu reteaua de cale ferata.

Transportul maritim a cunoscut o crestere in ultimii ani, volumul de marfuri transportate fiind de
49.032 mii tone in 2018, in crestere cu 6,3% fata de anul 2017 si cu 10,22% fasa de anul 2015.

Tn contextul dezvoltarii viitoare a pietelor de export, Dundrea reprezintd o oportunitate de conectare
a spatiului european la Portul Constanta si de reducere a congestiei transportului rutier, poluator si
consumator de surse neregenerabile, in mdsura in care prin investitii se asigura conditii de navigatie
corespunzatoare pe tot parcursul anului. Celelalte porturi situate pe reteaua TEN-T pot avea, de
asemenea, un rol in dezvoltarea transportului naval de marfa.

Nevoi de dezvoltare: reducerea deficientelor de navigatie si lipsa fiabilitdtii cdilor navigabile interioare
situate pe TEN-T centrald; modernizarea infrastructurii portuare in vederea manipuldrii unui volum
crescut de marfa in acord cu potentialul existent; cresterea accesibilitdtii la porturile dundrene si pe
sectoarele transfrontaliere.

Strategia programului: cresterea atractivitdtii transportului naval prin imbundtdtirea conditiilor de
navigatie si a mobilitdtii pe reteaua TEN-T centrald; prin investitii in infrastructura portuard si prin
investitii in cdi rutiere si feroviare imbundtdtite.

Transportul intermodal nu este foarte dezvoltat in Romania cu exceptia transportului de containere
din portul Constanta, in special din cauza dificultatii de a identifica amplasamente adecvate si
moderniza terminalele de transport intermodal de marfuri.

Infrastructura terminalelor intermodale existente (majoritatea publice) este veche, sistemele sunt
depasite si nu sunt adaptate la evolutia cererii. Numarul limitat si capacitatea terminalelor actuale de
marfa restrange posibilitatea de a atrage noi piete care sa permita transportului feroviar sa concureze
mai eficient cu transportul rutier, mai ales pentru fluxurile intermodale. Acest lucru a dus la evolutia
defavorabila a transportului de marfuri in containere in Romania, in comparatie cu tendintele
mondiale.

Nevoi de dezvoltare: identificarea si dezvoltarea unei retele de terminale intermodale moderne si
competitive menite sa stimuleze transportul intermodal.
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Strategia programului: cresterea atractivitdtii transportului intermodal pentru atragerea unui volum
crescut de mdrfuri manipulat in terminale intermodale (inclusiv in porturi) prin dezvoltarea capacitdtii
terminalelor intermodale si a porturilor.

Siguranta, interoperabilitate, interconectivitate regionald

imbunitatirea sigurantei traficului, interoperabilitatea si interconectarea retelei de transport din
Romania si asigurarea unei coerente a lucrarilor de infrastructura pe termen lung depind de
implementarea unor instrumente de digitizare care sa permita optimizarea transportului atat pe
infrastructura rutiera, feroviara, metrou sau alt mod de transport pe sine precum si pe apa. Astfel, se
vor elimina obstacolele care impiedica realizarea unui sistem european de transport eficient si
conectat. Dezvoltarea unor instrumente digitale va facilita crearea unui sistem de infrastructura
rutiera eficient, implementarea reformei feroviare, optimizarea transportului fluvial si naval si
cresterea mobilitatii urbane si regionale. Este necesara implementarea sistemelor de transport
inteligente (ex. ERTMS, VTMIS, Ro-RIS, etc.) si a interfetelor intre diverse moduri de transport STI,
acolo unde pot fi implementate ca parte a interventiilor la nivelul infrastructurii, pentru cresterea
sigurantei la nivelul actiunilor de control a traficului.

Ramane o prioritate amenajarea centurilor sau variantelor ocolitoare pentru a elimina fluxurile de
trafic greu din oras pentru majoritatea oraselor din Romania, fie ca este vorba de completarea centurii
(ex. Arad, Bacdu, Sibiu, Brasov), largirea sau dublarea ei (Bucuresti) sau conturarea ei. In cazul oraselor
mari, definitivarea centurilor permite eliminarea fluxurilor de trafic greu de pe artere importante,
aspect care are un impact ridicat asupra sigurantei in trafic dar si asupra calitatii locuirii in zonele
eliberate de traficul greu..

Tn cazul Regiunii Bucuresti lIfov (mai ales a Capitalei) metroul rimane unul din principalele mijloace de
transport, singurul care a reusit sa sustina o crestere lenta a numarului de pasageri transportati in
intervalul 2014-2018. Desi reprezinta doar 4 % din lungimea intregii retele de transport public a
capitalei, metroul asigura transportul a cca. 20% din volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele
de transport in comun din Municipiul Bucuresti®. Avantajele competitive ale metroului fatd de
celelalte mijloace de transport sunt: frecventa, viteza comerciald, capacitatea, confortul si siguranta.
Astfel extinderea retelei de metrou pentru a putea deservi mai bine zonele de activitati localizate la
marginea Capitalei sau pentru a putea accesa zone cu o densitate ridicata a populatiei ramane o
prioritate si in perioada 2021-2027.

6 Metrorex, 2018. Raport de activitate — 2018.
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Ill. Calendar orientativ de elaborare

Start............2020

Versiunea finala de lucru (data predarii): aprilie 2020

Versiunea finala aprobata: .............cccu.u...

IV. Madificari si efecte posibile

n cazul cand programul ar determina modificri semnificative de actiune, comportament sau decizie ale

persoanelor, intreprinderilor, institutiilor guvernamentale, aceste modificari ar putea sa conduca la:

Articol

DA/NU

Descriere indicand daca modificarea ar putea avea un efect negativ sau
pozitiv asupra mediului

1. dezvoltarea infrastructurii si
cladirilor

DA

Se vor realiza investitii in sistemele de transport prietenoase cu mediul.
Astfel, sunt vizate investitii:

i)pentru asigurarea unei navigatii continue pe Dunare si canale, inclusiv
modernizarea porturilor dundrene si maritime de interes strategic;

ii) Tn terminale intermodale publice pentru atragerea marfurilor de masa
de la transportul rutier pe distante lungi la cel feroviar si fluvial;

iii) Tn regiunea mai dezvoltatd Bucuresti-lifov, in scopul fluidizarii si
stimularii utilizarii transportului in comun de tip metrou in detrimentul
transportului public rutier si/ sau automobil;

iv) in introducerea unor tehnologii informationale moderne specifice
fiecarui mod de transport, asigurand conditii pentru cresterea sigurantei
circulatiei si securitatii transporturilor.

v) Tn infrastructuri rutiere si feroviare existente (ce vor fi modernizate)
sau noi pentru cresterea calitatii si performantelor infrastructurilor, a
accesibilitatii si intermodalitatii, precum si in sisteme de siguranta si
interoperabilitate;

2. amenajarea unor terenuri
noi sau zone importante
pentru conservarea naturii;

DA

POT 2021-2027 va avea un impact pozitiv prin Monitorizarea si
evaluarea starii de conservare a speciilor si habitatelor de importanta
comunitara, fie la nivel national, fie la nivel de sit, precum si prin
Tmbunatatirea/mentinerea starii de conservare a speciilor si habitatelor
de importanta comunitara, fie la nivel national, fie la nivel de sit.

3. modificari in consumul
social de energie si in special
de combustibili si deci ale
emisiilor de CO2 si alte gaze cu
efect de sera

DA

POT 2021-2027 va avea un impact pozitiv in continuarea implementarii
directivelor europene privind efortul statelor membre de a reduce
emisiile de gaze cu efect de sera, cu implicatii directe asupra consumului
social de energie si de combustibili, si deci a emisiilor de CO2. Se vor

sprijini investitiile ,verzi” in active fixe ecologice pentru transportul
public
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4. modificari de consum social
al altor resurse naturale /de

ex. apa, soluri, minerale sau NU
agregate);
5. modificarea cantitatii sau
tipurilor de deseuri produse
(solide, lichide, periculoase) NU
sau de poluanti emisi in apa,
pe teren sau in aer;
6. modificari ale emisiilor de
gaze cu efect de sera din alte
surse (de ex. metan de la NU
ferme zootehnice sau depozite
de deseuri);
Se vor realiza investitii in sistemele de transport prietenoase cu mediul
care sa ofere alternative sustenabile si ecologice la transportul
traditional rutier, bazat pe combustibili traditionali. Astfel, sunt vizate
investitii: i) pentru asigurarea unei navigatii continue pe Dunadre si
canale, inclusiv modernizarea porturilor dunarene si maritime de interes
strategic; ii) in terminale intermodale publice pentru atragerea
marfurilor de masa de la transportul rutier pe distante lungi la cel
7 schimbari semnificative ale fer.O\'/iavr?i f'Iuv-iaI; iif) .T'n re.g.ilfn.('ea mai dezvol'sa:cé Bucuresti-llfov, n scopiJI
. DA fluidizarii si stimuldrii utilizarii transportului in comun de tip metrou in
modalitatilor de deplasare. . . . . . IR
’ detrimentul transportului public rutier si/ sau automobil; iv) in
introducerea unor tehnologii informationale moderne specifice fiecarui
mod de transport, asigurand conditii pentru cresterea sigurantei
circulatiei si securitatii transporturilor, v) in infrastructuri rutiere si
feroviare existente (ce vor fi modernizate) sau noi pentru cresterea
calitatii si performantelor infrastructurilor, a accesibilitatii si
intermodalitatii, precum si in sisteme de siguranta si interoperabilitate;
8. impact asupra oamenilor si
comunitatilor, de ex. Prin
cresterea nivelului de zgomot, | NU
tulburarilor sau neplacerilor;
9. riscuri pentru sanatatea NU

publica
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